Autotransformatory do rozruchu silnikow indukcyjnych
W zaleznosci od mocy i rodzaju silnikéw indukcyjnych ich rozruch moze odbywac sie przez :
- bezposrednie wigczenie do sieci zasilajacej,
obnizenie napiecia zasilajgcego silnik ( przetacznik gwiazda/tréjkat lub autotransformator ),
zwigkszenie rezystancji obwodu wirnika ( rozrusznik ),
zmiane liczby par biegunéw ( przetacznik biegunéw ),
zmiane czestotliwosci napiecia zasilania ( przeksztattnik czestotliwosci )

W celu ograniczenia pradu rozruchowego silnikéw asynchronicznych klatkowych duzych mocy, mozna zasili¢ je
napieciem obnizonym przez autotransformator. Rozruch autotransformatorowy jest w zatozeniu podobny do
rozruchu z przetacznikiem gwiazda-trojkat. W przypadku autotransformatora mozemy jednak tak obnizy¢ napiecie
na czas rozruchu silnika, aby prad pobierany z sieci nie przekroczyt wartosci zadanej.

Korzy$cig tego sposobu rozruchu jest to, ze malejg prady :
- ptynacy w uzwojeniu silnika Izs — jest mniejszy o przektadnie autotransformatora:
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- pobierany z sieci zasilajgcej w czasie rozruchu I; — jest mniejszy o kwadrat przektadni autotransformatora:
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Wadg tego sposobu rozruchu jest to, ze w takim samym stopniu co prad pobierany z sieci maleje poczatkowy
moment rozruchowy silnika Mpg :
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gdzie: J — przekfadnia autotransformatora , Ip — poczgtkowy prad rozruchu przy zasilaniu silnika pefnym napieciem, Irs — prad
pfyngcy w uzwojeniu silnika, I, — prgd wtérny autotransformatora, 11 — prad pierwotny autotransformatora (pobierany z sieci
zasilajgcej ), Mpr —poczgtkowy moment rozruchowy silnika przy zasilaniu z autotransformatora, Mp — moment poczgtkowy
rozwijany przez silnik przy pemym napieciu

Dlatego przy doborze przektadni autotransformatora rozruchowego nalezy zawsze upewni¢ sie czy moment
rozwijany przez silnik przy obnizonym napieciu jest wiekszy od momentu oporowego napedzanej maszyny.
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Uktad rozruchowy silnika indukcyjnego klatkowego z autotransformatorem rozruchowym

Przedstawiony na powyzszym rysunku ukiad, jest czesto stosowanym rozwigzaniem przy rozruchu silnikow
asynchronicznych. Rozruch nastepuje w dwoch etapach, bez wystepowania przerw beznapieciowych i trwa do
kilkudziesieciu sekund.

Poczatkowo rozruch silnika przebiega przy zasilaniu przez autotransformator obnizonym napieciem przy
zwartych stykach Q1 i Q2 i rozwartym Q3.

Prad rozruchu w tym czasie jest ograniczany przez odpowiednio dobrang przektadnie autotransformatora.

W drugim etapie przy rozwartych stykach Q2 i Q3 silnik zasilany jest z sieci przez Q1 i szeregowo wtgczone
indukcyjnosci czesci uzwojen autotransformatora. Uzwojenia te petnig role dlawikéw ograniczajacych prad
rozruchu. Po osiggnieciu przez silnik odpowiedniej predkosci obrotowej przy zwartych Q1 i Q3 silnik zasilany jest
petnym napieciem bezposrednio z sieci.

W razie koniecznosci i w porozumieniu z Odbiorcg, ELHAND wykonuje autotransformatory rozruchowe z kilkoma
odczepami.

Nalezy pamietac¢ ze wartos¢ pradu rozruchu jest znacznie wieksza od pradu znamionowego autotransformatora.
Aby nie doprowadzi¢ do przegrzania uzwojeh autotransformatora przy wielokrotnym rozruchu, ich temperature
nalezy kontrolowac¢ przy uzyciu czujnikdw temperatury wmontowanych do wnetrza uzwojenia.



Autotransformator rozruchowy ELHAND typu EA3R z czujnikami temperatury



